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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawa niniejszego opracowania jest umowa nr 263.38/DZ/2019 zawarta w dniu
23.05.2019r. w Lodzi pomiedzy Miastem £.6dz — Zarzadem Inwestycji Miejskich z siedzibg w
Lodzi 90-447 przy ul. Piotrkowskiej 175 a PROGREG Sp. z o.0., ul. Dekarzy nr 7c, 30-414
Krakow.

2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA
Celem niniejszego opracowania jest opracowanie dokumentacji projektowej na potrzeby
programu funkcjonalno — uzytkowego dla przebudowy linii tramwajowej w ul. Przybyszewskiego

na odcinku od placu Reymonta do ul. Kilinskiego.

Zakres robot dla przedmiotowego opracowania obejmuje przebudowe torowiska

tramwajowo zintegrowanego z jednia.

3. MATERIALY WYJSCIOWE

— Opis Przedmiotu Zamowienia, okre$lony przez Zamawiajacego na etapie postgpowania
przetargowego

— Umowa z Zamawiajagcym

— Aktualna mapa zasadnicza

— Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych,
— Katalog typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych,

— Rozporzadzenie MTIGM w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie

— Obowiazujace przepisy i normy branzowe
— Wizja w terenie

— Wstepne uzgodnienia z zamawiajacym

4. STAN ISTNIEJACY
4.1 Uklad torowy

Zakresem opracowania objeto torowisko tramwajowe w ciggu ul. Przybyszewskiego
pomiedzy placem im. Reymonta a ul. Kilinskiego. Torowisko zlokalizowane jest w osi jezdni i
wykonane jest z ptyt prefabrykowanych nie obramowanych kraweznikiem. W stanie istniejagcym
plyty oraz nawierzchnia jezdni s3 w zlym stanie technicznym — w wielu miejscach popekane oraz

zapadnigte.




4.2 Sie¢ trakcyjna
Sie¢ trakcyjna na catym odcinku przebudowy zbudowana jest jako sie¢ ptaska obejmujaca
jednoczes$nie skrzyzowania Przybyszewskiego - Piotrkowska i Przybyszewskiego — Kilinskiego.

Catly odcinek jest zakotwiony na sztywno poza skrzyzowaniami.

W zakresie rozpatrywanego odcinka sie¢ podwieszona jest czgsciowo na konstrukcjach
wsporczych posadowionych na zewnatrz torowiska oraz gtéwnie na przewieszkach zawieszonych

do konstrukcji okolicznych budynkow. Wystepuja stupy trakcyjne zar6wno kratowe jak i rurowe.

Przebudowywana sie¢ trakcyjna zawarta jest w obszarze zasilania podstacji trakcyjnej 03

Stocka w istniejacych sekcjach:
- sekcja zasilacza 0301
- sekcja zasilacza 0303

W zakresie odcinka przebudowywane;j sieci trakcyjnej wystepuja punkty powrotne 03-31,
03-33 oraz 03-02 i 03-34.

5. STAN PROJEKTOWANY
5.1 Rozwigzania sytuacyjne

Projektowane rozwigzanie sytuacyjne torow oparto zasadniczo na istniejagcym przebiegu
torow z dostosowaniem geometrii do projektu realizowanego w ramach przebudowy
ul. Przybyszewskiego od ul. Kilinskiego wraz ze skrzyzowaniem do al. Smiglego — Rydza.

Torowisko na catej dtugosci opracowania biegnie jako wbudowane w jezdnig.

Poczatek projektowanego torowiska dowigzano do istniejacych toréw na placu im.
Reymonta tukami o promieniach R=50 — 70 m. Dalej torowisko biegnie w linii prostej w osi ulicy,
a nastepnie parg kontralukéw o promieniach R=100/100 m oraz R=500/500 m dostosowuje si¢ do
projektowanej geometrii ulicy oraz torowiska wg odrgbnego opracowania. Rozstaw osi torow jest

staty i wynosi 3.20 m.

Torowisko w granicach opracowani wykonane jest zasadniczo z prefabrykowanych plyt

zelbetowych obramowanych kraweznikiem kamiennym.

Sumaryczna dlugo$¢ projektowanego torowiska wynosi 484,419 metrow toru

pojedynczego:
° tor A — 783,498 mtp,

o tor B — 784,434 mtp




5.2 Rozwigzania wysokosciowe
Rozwigzanie wysoko$ciowe torowiska oparto na profilach podluznych. Profile torowe
opracowano w nawigzaniu do istniejgcego profilu torowiska z dowigzaniem wysokosciowym w

granicach opracowania.

Krawedz nawierzchni zabezpieczono kraweznikiem niewyniesionym.

5.3 Rozwiazania konstrukcyjne

5.3.1 Nawierzchnia stalowa torow

Nawierzchnig stalowa torow przewidziano zasadniczo z szyn rowkowych o profilu 60R2
ze stali R260 wg PN-EN 14811. Natomiast na tukach poziomych o R<100m przewidziano
zastosowanie szyn rowkowych o profilu 59R2 ze stali R290GHT wg PN-EN 14811. Szyny
rowkowe przed wbudowaniem o promieniu R<150m nalezy giag¢ mechanicznie na gigtarkach
rolkowych.

Laczenie szyn przewidziano zasadniczo przy pomocy spawania termitowego w technologii
SOWOS i SOWOS HT lub innej o nie gorszych parametrach. Dopuszcza si¢ spawanie elektryczne
drutem ostonowym. Spawanie moga wykonywaé wylacznie osoby posiadajace poswiadczone

kwalifikacje.

Wykonanie ostatnich stykéw szyn w torach oraz ostateczne zamocowanie sprezyn
przytwierdzen musi by¢ wykonane przy temperaturze szyn w przedziale 15+30°C. Pomiar
temperatur szyn musi by¢ wykonany komisyjnie i wpisany do protokotlu z pomiaru temperatury i
podany w dokumentacji powykonawczej. Po utozeniu nawierzchni szynowej nalezy wykonaé

prewencyjne szlifowanie powierzchni tocznej szyn.

We wszystkich torach musi by¢ zapewniona konduktancja przej$cia migdzy szynami a

ziemig o wartosci nie wigkszej niz 2,5 S/km toru pojedynczego zgodnie z normg PN-EN 50122-2.
Wokoét rozjazdéw toréw przewidziano potaczenia szyn kablem YKY 1x150mm?2.

Przy budowie toréw nalezy wykona¢ taczniki migdzyszynowe (co 100m) i miedzytorowe
(co 200m) z linki stalowej nierdzewnej ¢ 13 lub linki miedzianej LgY 1x120mm2 utozonych w

rurach ochronnych.

Przewidziano konieczno$¢ szlifowania poczatkowego szyn (wg nomenklatury
Warunkow Technicznych PKP PLK S.A. Reprofilacja Szyn W Torach I Rozjazdach) w celu
usuni¢gcia wad hutniczych oraz innych plytkich uszkodzen powierzchni tocznej szyn (z
wylaczeniem odcinkéw rozjazdéow obrobionych uprzednio w wytworni nawierzchni stalowej

rozjazdu). W ramach reprofilacji poczatkowej wymagane jest usuniecie warstwy metalu o




grubos$ci nie mniejszej niz 0.30 mm w zakresie katowym obrobki oraz uzyskanie normatywnego

profilu poprzecznego i profilu podtuznego w zakresie wszystkich dlugosci fal.

5.3.2 Konstrukcja z prefabrykowanych plyt torowych
Zaprojektowano konstrukcje toru z prefabrykowanych plyt torowych o nastepujacych

uktadzie warstw:

35cm  prefabrykowana plyta torowa o pionowych $cianach bocznych, obejmujacy zaréwno tory
jak 1 migdzytorze, z kanatami szynowymi do ciaglego mocowania szyn rowkowych
poprzez zalanie masg zalewowa na bazie poliuretanu posiadajaca aprobat¢ techniczng do
cigglego, elastycznego mocowania szyn

2,5 cm mata wibroizolacyjna poliuretanowa

4cm  w-wa wyrownawcza — beton asfaltowy dla obcigzenia ruchem KR1-2

20cm podbudowa z betonu C25/30 wg PN-S-96014 ze zbrojeniem rozproszonym widknami
polipropyl. wg PN-EN 14889-1

25 cm podbudowa pomocnicza — mieszanka zwigzana cementem o klasie C3/4 wg PN-EN-
14227-1
geowldknina separacyjno — filtracyjna

istniejgce wyprofilowane i zaggszczone podioze gruntowe wg PN-S 02205

86,5 cm Razem

W przypadku, gdy otrzymane wyniki badan wtérnego modutu odksztalcenia (E2)
istniejacego podtoza dadza warto$ci mniejsze niz 50 MPa — E2<50 MPa (grupa nos$nosci podtoza
G4), nalezy wykona¢ warstwe ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem o klasie
C1,5/2 wg PN-EN-14227-10.

W kanaly szynowe przewidziano wlozenie szyn 60R2 oczyszczonych przez piaskowanie
z rdzy i zagruntowanych materialami na bazie zywicy epoksydowej z podsypka piaskiem
kwarcowym (z wyjatkiem gornej powierzchni glowki i rowka), z wklejonymi beleczkami z betonu
C25/30 wypehiajacymi komory szynowe (wg zaprojektowanej geometrii). Pod stopke¢ szyny i po
jej bokach przewidziano aplikacje 2+0,5cm warstwy wykonanej z jednorodnego
dwusktadnikowego materialu, na bazie poliuretanow, do elastycznego mocowania szyn,
twardniejacego bezskurczowo, bez dodatkowych wypehiaczy w postaci granulatow. Ze wzgledu
na naprezenia wystepujace w konstrukceji torowiska, szyne nalezy w pelni obla¢ materiatem
poliuretanowym ktory, spetnia nast¢gpujace minimalne wymagania:wydtuzenie wzgledne przy
zerwaniu > 100% wg. PN EN ISO 527-1, minimalna wytrzymato$¢ na rozcigganie > 1 Mpa wg.
PN EN ISO 527-1, dorazne napre¢zenie rzeczywiste > 3 Mpa wg ISO 527 (jednoosiowe
rozcigganie), Uwzgledniajac efekty dlugotrwate, termiczne oraz zmeczeniowe dopuszczony

material powinien charakteryzowac si¢ modutem sztywnos$ci poprzecznej > 0,55 Mpa po 1 dobie




(24 h). Materiat , powinien charakteryzowac¢ si¢ przyrostem twardosci Shore’a A w czasie (przy
temp. 23 CO0), nie mniejszym niz: 20 po 3 h, 30 po 6 h oraz mozliwoscig obcigzenia ruchem po
24h. Sieczny modul sztywnosci przy $ciskaniu, wyznaczony w zakresie odksztalcen 1,5-3,0%
(0,2/min), dla probki o wymiarach 1000x180x25 mm nie moze by¢ mniejszy od Ec = 8,0 MPa (wg
DIN 45673). Materiat powinien nadawa¢ si¢ do uktadania na matowo-wilgotne podtoze przy
wilgotnosci wzglednej powietrza nie wyzszej niz 90 %. Material przeznaczony do gruntowania
stali musi umozliwia¢ aplikacje materiatu poliuretanowego do mocowania szyn najpdzniej po 1 h
(temp.+ 20 CO) od nalozenia. Material gruntujacy do podtoza betonowego musi umozliwiaé
aplikacje na matowo-wilgotnym betonie oraz zapewnia¢ przyczepnos¢ materiatu poliuretanowego
do mocowania szyn.

Na calej powierzchni warstwy wyréwnawczej z podsypki cementowo — piaskowej 1:4
nalezy roztozy¢ r¢cznie na styk maty wibroizolacyjne o grubosci 25 mm, w taki sposob aby
roztozona warstwa wystawata 2,5 cm poza skrajne krawedzie ptyt torowych. Styki mat powinny
by¢ polaczone i zabezpieczone ta§ma samoprzylepna przed betonowaniem w celu uniknigcia
wplynigcia betonu pomigdzy maty. Na wystajacych spod ptyty torowej fragmentach maty utozy¢
pionowe paski z maty o grubos$ci 2,5 cm oddzielajace plyty torowe od przylegtych konstrukcji
nawierzchni drogowej (zgodnie z instrukcja producenta). Maty wibroizolacyjne winny posiadaé
aktualng aprobate techniczng IBDiM stwierdzajaca przydatnos¢ materiatow do takiego
zastosowania. Przewidziano zastosowanie maty o parametrach nie gorszych niz:

e Statyczny modut podloza, pomigdzy 0,005 — 0,02 N/mm?: 0,0042 N/mm?* wg. DIN 45673-

7:2010-08,

e Statyczny modul podloza, pomiedzy 0,01 — 0,04 N/mm?: 0,0038 N/mm? wg. DIN 45673-

7:2010-08,

e Dynamiczny modut podioza przy 10 Hz: 0,018 N/mm?* wg. DIN 45673-7:2010-08,

e Dynamiczny modut podioza przy 30 Hz: 0,021 N/mm?* wg. DIN 45673-7:2010-08,

e Statyczny modut sprezystosci poprzecznej: 0,05 N/mm? wg. DIN 45673-7:2010-08,

e Dynamiczny modut sprezystosci poprzecznej: 0,10 N/mm? wg. DIN 45673-7:2010-08,
e  Wydluzenie przy zerwaniu > 250 % wg. DIN EN ISO 527-3/5/100.

Aplikacj¢ poliuretanu nalezy wykona¢ w zakresie temperatur szyn od +15°C do +30°C.
Gléwka szyny winna wystawa¢ ponad poziom przylegtej nawierzchni ptyt o 2+5mm.

Poniewaz dhugosci plyt nie sg znormalizowane, na rysunkach pokazano dlugosci ptyt
stosowane przez jednego z producentdéw, co absolutnie nie wyklucza zastosowania ptyt innego
producenta, o innych wymiarach. Torowiska z plyt prefabrykowanych obramowano kraweznikami
granitowymi 30x15cm niewyniesionymi.

W migdzytorzu oraz na zewnatrz torowiska przy stalym rozstawie toréw przewidziano

utozenie prefabrykowanych plyt torowych, natomiast przy zmianie rozstawu toréw, zamiast




prefabrykowanych ptyt Zelbetowych, nalezy wypeli¢ przestrzenh betonem C30/37
zabezpieczonym izolacja zywiczng z podsypka piaskiem kwarcowym.

Przewidziano wypehienie elastyczne szczelin migdzy plytami oraz mig¢dzy plytami a
kraweznikami masg zalewowa na bazie poliuretanu.

Szczegoty rozwigzan konstrukeyjnych zawarte sa w czesci graficznej opracowania.

5.4 Odwodnienie
Zarowno torowiska, perony przystankowe jak i jezdnie, chodniki odwodnione beda do sieci

kanalizacji miejskiej wg odrebnego projektu branzowego.

W torowisku z plyt prefabrykowanych wody opadowe odbierane bgda przez specjalne

ptyty odwadniajace i wpusty deszczowe.

5.5 Roboty ziemne
Roboty ziemne w zakresie robot beda polegac na usunigciu gruntu podtoza na glebokosé¢
projektowanego koryta nawierzchni i odwiezieniu urobku na sktadowisko wykonawcy wraz z

utylizacja ziemi z wykopu.

5.6 Informacja dotyczaca gospodarowania odpadami

Materialy z rozbiorki nawierzchni nie nalezag do odpadéw niebezpiecznych i winny by¢
przewiezione na skladowisko odpadow obojetnych. Szyny winny by¢ pociete na odcinki
o dlugosci do 5m i1 przewiezione do sktadnicy surowcow wtdrnych. Niezuzyte resztki materiatow
dwusktadnikowych do podlewu torow musza by¢ ze soba zwigzane i dopiero w takiej postaci

wywiezione na sktadowisko odpadow.

5.7 Sie¢ trakcyjna

W zakresie przebudowywanego odcinka nalezy wymieni¢ wszystkie stupy oraz osprzet
sieci trakcyjnej.

Sie¢ trakcyjng w ul. Przybyszewskiego pomig¢dzy skrzyzowaniem z ulicg Piotrkowska a
skrzyzowaniem z ulicg Kilinskiego projektuje si¢ jako jeden odcinek sieci tancuchowe;j
obustronnie skompensowanej o dtugos$ci okoto 900 m. W potowie odcinka wystgpuje kotwienie
srodkowe. Zakres rob6t od strony skrzyzowania z ul. Piotrkowska wymaga wymiany kilku stupéw
przy skrzyzowaniu oraz zakotwienia sieci ptaskiej skrzyzowania na sztywno do nowych stupow.
Zakres robot od strony skrzyzowania z ul. Kilinskiego zaktada zakotwienie sieci tancuchowej na
stupach zaprojektowanych zgodnie z oddzielnym projektem przebudowy skrzyzowania
Przybyszewskiego — Kilinskiego.

Likwiduje si¢ wszystkie przewieszki z budynkow do zawieszenia sieci, projektowana sie¢
trakcyjna zawieszona bedzie na przewieszkach pomiedzy nowymi stupami trakcyjnymi rurowymi.

Ze wzgledu na ograniczenia w szerokosci chodnikéw maksymalna $rednica rury dolnej stupa




rurowego powinna wynie$¢ 324 mm. Zastosowane beda stupy trakcyjne oraz trakcyjno-
o$wietleniowe ozdobne o sylwetce charakterystycznej dla tej cze$ci Miasta.
Zaréwno shupy jak i ozdoby powinny by¢ ocynkowane i dwukrotnie pomalowane przez
producenta.
Projektuje si¢ zastosowac:

* Przewod jezdny — DjpS100

* Lina no$na — Cu 95mm?2

» Automatyczne sprezynowe urzadzenie kompensacyjne

* [zolatory sekcyjne. Podstawowe parametry techniczne:

oIS przeznaczone dla sieci tancuchowe;j

oMozliwos¢ wykonania dodatkowego wzmocnienia dla DjpS

oNapigcie pracy: 0,6-3kV

o Przekroj poprzeczny dla 1 DjpS: 100 - 120mm?2

o Dhugo$¢ catkowita: 1000 +/- 10mm

oMasa: max 12kg (+/-1kg)

oRekomendowane obcigzenie eksploatacyjne: 10kN

oSita niszczaca: 60kN

oMaksymalna predkos¢ przejazdu: 80 km/h

0Odlegto$¢ pomiedzy prowadnicami: 140 +/- Smm

0 Szeroko$¢ pomigdzy punktami podwieszenia: 320 +/- Smm

oMaksymalna wysoko$¢: 130 mm

0Odlegto$¢ pomiedzy DjpS: 435mm

oMaksymalne napigcie pracy: 3kV

o Dhugo$¢ belki izolujacej: 435mm,

oMaksymalny prad zwarcia: S000A/ 0,3sec.

» Zawieszenia przewodu z materialdow nierdzewnych

* Konstrukcje nosne poprzeczne nalezy wykona¢ z liny stalowej nierdzewnej o splocie
energetycznym, nierozciagliwej

» Jako szatke¢ punktu powrotnego zastosowac szafk¢ wolnostojaca na prefabrykowanym
fundamencie wykonang z tworzywa sztucznego wyposazong w zamek (obudowa szafki jak dla
typowego ztacza kablowego). Na drzwiczkach umiesci¢ informacje z numerem punktu
powrotnego oraz tabliczke ostrzegawcza. Kable do szafki punktu powrotnego wprowadzac
w rurach ochronnych ¢110. Szatka punktu ustawiona na prefabrykowanym fundamencie. Kable

miedzy szafkg a skrzynkami przyszynowymi prowadzi¢ w rurach ostonowych.




5.8 Uwagi

Wszystkie naziemne elementy uzbrojenia podziemnego (wlazy, klapy, studnie, itp.) musza
by¢ SciSle wypoziomowane do powierzchni jezdni, chodnikéw, opasek, $ciezek
rowerowych, ciaggdéw pieszo — rowerowych itp.;

W przypadku natrafienia podczas wykonywania robot budowlanych na grunty nienosne tj.
np. namuly, torfy, nalezy je wymieni¢ na zageszczony grunt piaszczysty zgodnie
z PN-88/B-04481;

W trakcie wykonywania robdt budowlanych nalezy przestrzega¢ wytycznych ochrony
podtoza gruntowego zgodnie z PN-81/B-03020 nie dopuszczajac do naruszenia jego
struktury, nadmiernego nawilgocenia lub przemarznigcia;

Rozbiorki istniejacych konstrukcji nawierzchni jezdni, chodnikéw, zjazdow, Sciezek
rowerowych itp. nalezy wykonywac tak aby nie uszkodzi¢ istniejagcych nie podlegajacych
rozbiodrce elementow zagospodarowania terenu;

W czasie robot budowlano - montazowych nalezy przestrzega¢ przepisow BHP;

Rzedne wysokosciowe projektowanych oraz istniejacych elementéw uzbrojenia terenu
(studnie, wilazy, klapy, zasuwy, zawory itp.), nalezy Scisle dopasowa¢ do rzednych
wysokosciowych projektowanych elementows;

Projektowane stupy trakcyjne, stupy oswietleniowe, stupy trakcyjno-oswietleniowe, znaki
pionowe itp., nalezy lokalizowa¢ wg dokumentacji projektowych poszczego6lnych branz z
zachowaniem skrajni drogi oraz torowiska;

Roboty ziemne (nasypy i wykopy) nalezy wykona¢ zgodnie z PN-S-02205: styczen 1998
Drogi samochodowe, Roboty ziemne, wymagania i badania;

Projektowane elementy matej architektury (tj. meble uliczne, pachotki, kosze itp.) nalezy
lokalizowa¢ tak aby nie utrudniaty ruchu pieszych itp.;

Wszystkie kamienne elementy drogowe i torowe pochodzace z rozbidrek beda stanowic
wlasno$¢ Wykonawcy;

Istniejace wygrodzenie torowiska po demontazu bedzie stanowi¢ wiasnos¢ Wykonawcy;
Przed rozpoczgciem wykonywania torowych robdt budowlanych objetych niniejszym
opracowaniem, nalezy sprawdzi¢ zgodno$¢ istniejacych rzednych wysokosciowych
(gtowek szyn, wejé¢ do budynkow, schodow, kraweznikdéw, obrzezy, nawierzchni terenu,
itp.), z rzgdnymi wysokosciowymi poszczegdlnych elementéw, pomierzonymi przez
Wykonawce w terenie. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci nalezy powiadomic¢ o nich
Projektanta oraz Inspektora Nadzoru Inwestorskiego;

Podczas robdt torowych nalezy wykona¢ naprzemiennie polaczenia wyrdwnawcze

migdzytorowe (co 200m) i migdzytokowe (co 100m) (oraz dookota rozjazdéw i wzdhiz
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przyrzadow wyréwnawczych) kablem miedzianym ulozonym w rurze ochronne;.
Potaczenia do szyn nalezy wykonac stosujac ztacza weciskane — wiercac w szynie otwory
1 montujac wciskane tulejki;

W bezposredniej bliskosci istniejacej infrastruktury (podziemnej, naziemnej) roboty
prowadzi¢ rgcznie. W celu zlokalizowania trasy istn. kanalizacji, kabli energetycznych
1 sygnalizacji $wietlnej nalezy wykonac recznie przekopy kontrolne. Wszelkie uszkodzenia
Wykonawca winien naprawi¢ na wlasny koszt.

Z uwagi na istniejace kable elektroenergetyczne, sygnalizacyjne i telekomunikacyjne oraz
mozliwo$¢ wystgpowania réwniez kabli niezinwentaryzowanych utozonych w torowisku
badz przechodzacych pod torowiskiem nalezy zachowac ostrozno$¢ w trakcie prowadzenia
wykopow. Nie dopuszcza si¢ prowadzenia robdt sprzgtem mechanicznym w odleglosci
mniejszej niz 2m od zinwentaryzowanych czynnych kabli, ktore nie zostaty lub nie
podlegaja przebudowie w ramach niniejszej inwestycji. Wszelkie zniszczenia Wykonawca
winien naprawi¢ na wlasny koszt w uzgodnieniu z Gestorem sieci.

Rzedne wysokosciowe projektowanych oraz istniejacych elementéw uzbrojenia terenu
(studnie, wiazy, klapy, zasuwy, zawory, itp.), nalezy $cisle dopasowaé do rzednych
wysokosciowych projektowanych elementéw uktadu drogowego;

Jezeli projektowana grubo$¢ warstwy konstrukcyjnej nawierzchni jest wicksza niz
najwicksza dopuszczalna grubos¢ warstwy technologicznej to nalezy ja uktada¢ w kilku
warstwach technologicznych;

Podczas wykonywania robot budowlanych przy zageszczaniu warstw wzmacniajacych
1 warstw podbudowy konstrukcji nawierzchni w sasiedztwie zabudowy nie dopuszcza si¢
stosowania walcoOw wibracyjnych. Za wszelkie uszkodzenia istniejacych obiektéw
budowlanych podczas wykonywania przedmiotowych robét budowlanych odpowiada
Wykonawca robot;

W przypadku stwierdzenia w dnie wykopdéw gruntéw niejednorodnych lub stabonosnych
nalezy kazdorazowo sporzadzi¢ oraz okresli¢ rozwigzanie wzmocnienia podtoza
gruntowego.

Wszelkie prace ziemne w miejscach skrzyzowan oraz zblizen z sieciami uzbrojenia terenu
nalezy wykonywa¢ recznie z zachowaniem wszelkich obowigzujacych norm i pod
nadzorem poszczegdlnych odpowiednich gestorow sieci;

Przy wykonywaniu robdt budowlanych maja zastosowanie przepisy Rozporzadzenia
Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzes$nia 1997 r. w sprawie ogolnych
przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. z 2003 roku Nr 169 Poz. 1650

z pozniejszymi zmianami) oraz przepisy Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6
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lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot
budowlanych (Dz. U. z 2003 roku Nr 47 Poz. 401);

Odpady powstate podczas wykonywania przedmiotowych rob6t budowlanych nalezy
zagospodarowa¢ zgodnie z ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. - o odpadach

(Dz. U. 2016.1987);

Projektant:

mgr inz. Pawel Kudelski ...
Projektant:

mgr inz. Tadeusz Zawita ...
Sprawdzajacy:

mgr inz. Piotr Lasocki .........ooooiiiiiiiiii
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6. KOPIE UPRAWNIEN I ZASWIADCZEN O PRZYNALEZNOSCI DO 1ZBY

MALOPOLSKA Krakow, dnia 22 grudnia 2008 r.
OKREGOWA
| Z B A
INZYNIEROW
= BUDOWNICTWA

MAP OIIB/KK/0054-0127/08

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow, inzynierow
budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z p6zn. zm.) art. 12 ust.1 pkt 1 i 5 i art. 12 ust. 3, art. 13
ust. 1 pkt. 1, art. 13 ust. 2-4, art. 14 ust.1 pkt 2c, art. 14 ust. 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z
2006 r. Nr 156, poz. 1118 z pézn. zm.), oraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 151 § 20 ust. 1 i § 19 ust 1 pkt 2 rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z p6zn. zm.)

Malopolska Okregowa Komisja Kwalifikacyjna

stwierdza, ze

Pan Pawel Lukasz Kudelski
mgr inz. budownictwa, specjalno$¢: drogi kolejowe
urodzony dnia 22.10.1981 r. w Krakowie
uzyskat

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/0337/POOL/08

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci kolejowej.

UZASADNIENIE
Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Krakowie na podstawie
protokotéw z postgpowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu, stwierdzita, ze Pan Pawet Kudelski
posiada wymagane prawem wyksztalcenie ipraktyke zawodowa konieczng do uzyskania uprawnien budowlanych
w wyzej wymienionej specjalnosci i uzyskal pozytywny wynik egzaminu na uprawnienia budowlane. Szczegétowy
zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

POUCZENIE
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa
w Warszawie, za posrednictwem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa w Krakowie w terminie
14 dni od daty jej dorgczenia.

Sktad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

1. Przewodniczacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
dr inz. Stanistaw Karczmarczyk

2. Czlonek Skladu Orzekajacego
mgr inz. Malgorzata Borsukowska - Stefaniczek

3. Cztonek Skladu Orzekajacego
mgr inz. Marian Jamborski

Otrzymuja:
1. Pan Pawel Kudelski
ul. Powstancow 36/43
31-422 Krakow
2. Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3. aa
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Szczegolowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen

w specjalnosci kolejowej

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1 i 5, art. 13 ust. 4 ustawy - Prawo budowlane (tekst jednolity:

Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 z pézn. zm.), w zakresie objetym wyzZej wymieniong

specjalnoscia, niniejsze uprawnienia stanowia podstawe do:

1)  projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania
nadzoru autorskiego,

2)  sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na mocy § 20 ust. 1 oraz § 19 ust 1 pkt 2 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych
w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578), niniejsze uprawnienia uprawniajg do:

projektowania obiektu budowlanego takiego jak: stacja, wezel, linia i bocznica kolejowa oraz
z nimi zwiqzane inne budowle kolejowe, w rozumieniu przepisow o warunkach technicznych, jakim
powinny odpowiadaé budowle kolejowe, z wylqczeniem budowli, o ktorych mowa w § 19 ust. 1 pkt

2, oprocz przepustow.

§ 19 ust. 1 pkt 2 w/w rozporzqdzenia wymienia: kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt,
przepust, konstrukcja oporowa oraz nadziemne i podziemne przejscie dla pieszych, w rozumieniu

przepisow o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe.
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MALOPOLSKA Krakéw, dnia 21 grudnia 2012 r.
OKREGOWA
| Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

MAP OIIB/KK/0054-0350/12

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow, inzynierow
budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z péZn. zm.), art. 12 ust. 1 pkt. 1 i 5, art. 12 ust. 3,
art. 13 ust. 1 pkt 1 oraz art. 13 ust. 4 , art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(tekst jednolity: Dz U. z 2010 r. Nr 243 poz. 1623 z pézn. zm.), § 11 ust 1 pkt. 1, §15 i § 18 ust. 1 rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578 z pézn. zm.) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania admini yjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pézn. zm.).

Malopolska Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
stwierdza, ze

Pan mgr inz. Pawel Kudelski

urodzony dnia 22.10.1981 r. w Krakowie
uzyskat

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/0284/POOD/12

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowe;j.

UZASADNIENIE

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Krakowie na podstawie
protokotéw z postepowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu, stwierdzita, ze Pan Pawet Kudelski
posiada wymagane prawem wyksztak ipraktykg zawodowa konieczna do uzyskania uprawnien budowlanych
w wyzej wymienionej specjalnosci i uzyskat pozytywny wynik egzaminu na uprawnienia budowlane.

g6lowy zakres nadanych up ien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.
POUCZENIE
Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwali jnej Polskiej Izby i i w ie, za
1 iej ggowej Izby i i w Krakowie w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.
Skiad Orzekajacy

Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

1. P Okregowej Komisji K
drinz Zygmunt Rawicki

2. Czlonek Sktadu Orzekajacego
dr inz. Janusz Cieslinski

3. Czlonek Sktadu Orzekajacego
mgr in2. Jan Dziedzic

/~\
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Szczegolowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen

w specjalnosci drogowej

1. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1 i 5, art. 13 ust. 4 ustawy - Prawo budowlane (tekst jednolity:

Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623 z pézn. zm.), w zakresie objetym wyzej wymieniong

specjalnoscia, niniejsze uprawnienia stanowia podstawe do:

1)  projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania
nadzoru autorskiego,

2)  sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na mocy § 18 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu iBudownictwa z dnia

28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie (Dz. U.

z 2006 r. Nr 83 poz. 578 z poin. zm.), niniejsze uprawnienia uprawniaja do:

projektowania obiektu budowlanego takiego jak:

1) droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylqczeniem drogowych obiektéw
inzynierskich oprocz przepustow;

2)  droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.

Zgodnie z § 15 w/w rozporzadzenia uprawnienia budowlane do projektowania w odpowiedniej
specjalnosci uprawniaja do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie

danej specjalnosci.

Sktad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

1. P i Ol j Komisji K
dr inz. Zygmunt Rawicki

2. Czlonek Skladu Orzekajacego
dr inz. Janusz Cieslifiski

3. Czlonek Sktadu Orzekajacego
mgr inz. Jan Dziedzic

Otrzymuja:
1. Pan Pawet Kudelski
ul. Przemystowa 4/101
30-701 Krakow
2. Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3. aa
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® POLSKA
I Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

MAP-X25-KJF-8T9 *

Pan Pawet Kudelski o numerze ewidencyjnym MAP/BK/0073/09

adres zamieszkania ul. Mysliwska 51, 32-447 Siepraw

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2020-02-29.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-02-05 roku przez:

Mirostaw Boryczko, Przewodniczacy Rady Matopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu s
rownowazne pod wzgledem skutkow prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)
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L\x"ir'(“—»i.‘_‘. BT, i (- G- Lod, dnia 15 gradnia 2015 ¢,
Lidzka Okrggowa Izba Iniynierow Budownictwa
Okrggowa Komisja Kwalifikacyjns

OKK/5633/1400/15
sygn. skt KKD/7131.2275215

DECYZJA

Na podstawie art. 104 Ustawy z dnia 14 czerwea 1960 r. Kodeks posigpowania administracyinego (fekst fedn. .
Dz, U 22013 r, poz. 267 2 pain. zm.) w zwigzku 7 art. 11 ust, | § art, 24 ust, 1 pkt 2 Ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r.
o samorzadach zawodowych architektow oraz inZynicréw budownictwa (wekst fedn.: Dz U = 2013 r, poz 932
z padn. zm.), art. 12 ust. 1, ust. 2, ust. 3 | ust. 4c pkt 3, art. Bust. 1,2, 304, art. 14 ust. | pkt 2b i ust. 3 pkt S Ustawy
zdnia 7lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jedn Dz. U. z 2013 r, poz 1409 z pain. zm.), oraz § 13 ust. 4
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2014 1. w sprawie samodzielnych funkcpi
techaicznych w budownictwie (Dz. U, 2 2014 r, poz. 1278), po ustaleniu, 7e 7ostaly spetnione warunki w zakresic
przygotowania zawodowego oraz po ztozeniu cgzaminu na uprawmienia budowlane z wynikiem pozytywnym

Okrggowa Komisja Kwalifikacyjna
Lédzkiej Okrggowej Izby Inzynierow Budownictwa
stwierdza, Ze
Pan Piotr Lasocki
magister inzynier
kierunck budownictwo
urodzony dnia 1 stycznia 1983 r. w Tomaszowie Mazowicckim
olrzymuje
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny LOD/2752/PWBD/15
do projektowania i kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci inzynieryjnej drogowej
UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calodci 2adania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kp.a. odstepuje sie od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnicd budowlanych wskazano na odwrocie decyzji

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskie] 17by Ingzynicrdw
Budownictwa w Warszawic, za podrednictwem Lédzkiej Okregowej [zby Inzynierow Budownictwa w Lodzi,
w terminie 14 dui od daty doreczenia decyzji

Sktad Orzekajmcy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
Lodzkiej Okregowej 1zby Inzynieréw Budownictwa:

Przewodniczacy Sktadu Orzekajacego OKK LOIIB /gt
mgr in. Zbigniew Cichofiski /gﬂ/taﬂf

Calonek Skiadu Orzckajacego OKK LOUB 7 [/ T
mgr inz. Waclaw Sawicki 7 s ﬁ s
'l:;'” & .‘
Clonek Skiadu Orzekajacegn OKK LOIIB . N SP2S
myr in2, Tomasz Kluska =~

122
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Pan Piotr Lasock: jest upowazniony do:

U]

2)
3)

4)

3)

projektowania, sprawdzania projektow architckionicmo-budowlanych i sprawowania nadzoru  autorskiego

ohekwwbudowlmych Iiuchpk

a) droga w rozumicniu pezepisow o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obicktow inzynierskich
oprocz przepustdw;

b)  droga dla ruchu i postoju siatkdw powictrmych orz przepust;

zgodnic z art. 14 ust. 3 pki | Prawa budowlancgo i § 13 ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju;

sporzadzaniu projcktu zagospodarownia dzialki lub terenu, zgodnie z § 10 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

i Rozwoju;

kierowania budoway lub inoymi robotami budowlanymi zwiazanymi z obiektem budowlanym w zakresie

okredlonym w pkt 1), zgodmie z art. 14 ust. 3 pkt 3 Prawa budowlanego i § 13 ust. 4 Rozporaydzenta Ministra

Infrastrukiury | Rozwoju;

kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementéw budowlanych oraz nadzorowania i kontroli technicznej

wytwarzania tych elementdw oraz do wykonywania nadzoru inwestorskicgo, zgodnie z art. 13 ust. 3 Prawa

budowlanego;

sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych, zgodnie z art. 13 ust. 4 Prawa budowlanego.

Sktad Orzekajey Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
Ladzkiej Okregowej [zby Inzynierow Budownictwa:

Preewodniczacy Skiadu Orzekajycego OKK LOIIB

mgr inz. Zbigniew Cichonski /ngf
Crionek Skiadu Orzekajacego OKK LOIB »
mgr in2. Wackaw Sawicki e

Czlonek Skiadu Orzekajacego OKK LOIIB -
mgr inz. Tomasz Kluska ,———-’Wd'—/

Olrzym-m

ol o

Piotr Lasocki

ul. Czamieckiego 30

97-200 Tomaszow Mazowiecki;

Rada Lodkicj Okrggowej Izby InZynierdw Budownictwa;
Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego;

aa.

"
~
"
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

tOD-TNZ-CBI-C9F *

Pan Piotr LASOCKI o numerze ewidencyjnym £tOD/BD/0079/16

adres zamieszkania ul. Osiedlowa 13, 97-200 Dgbrowa

jest cztonkiem todzkiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2019-04-01 do 2020-03-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-03-08 roku przez:

Barbara Malec, Przewodniczacy Rady todzkiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzes$nia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu s
rownowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.
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URZAD WoIkw4DZK: W KRAROWIE
WYDIIAL GOSPODARKL PRORSTNARNRE]
Nr UAN=Upr. 341/90 Krakéw, dnia 3 sierpnia 1900, .

DECYZJA O STWIBRDZENIU PRZYGOTOWANIA ZAWODOWEGO
DO PELNIENIA SAMODZIBLNYCH FUNKCJI TECENICZNYCH
¥ BUDOWNICTWIE

No podstawle § 4 ust. 1 4 2, § 7 2 § 13 ust. 1 pPkte. 4 11t, a
zpzporzqdzonia Ministra Gospodarki Terenowej i Ochrony
rodowiska # dnia 20 lutego 1975r. w sprawvie samodzielnych
funkoji technioznych w budowniotwie /Dz.U. Nr 8, poz. 46/

stwlerdzn sig¢g, 2Ze:

Pan Tadousz ZAWILA

magistor inzynier elektryk '

urodzony dnia 9 waja 1957r. w Krakowie

posiada przygotowanie zawodowe upowazniajgoe do wykonywania
sawodziolnoj funkeji projektanta

W specjalnoScl instalnoyjno = inzynieryjnej

w zakresie

1/ instolmoji elektryoznyoh

2/ siecl elaktrycznych

Pan Tadousz ZAWILA jest upowazniony do:

1/ sporzadzania Projektéw sieci i instalacjli elektryoznych
obejuujgocej instalacje elektryoczne, napowietrzne
i kablowe lindie energetyozne, stacje 1 urzadzenia
olokiroenergatyczne

8,7 vi bwmdeweadaborde ool L mgrmmmgrats . AA VL nenmard o noaAZArOwem

i kontrolowanin budowy kierowania i, kontrolowania Wytwarzn:

konstrukeyjnyoh eleomentédw instalacji oraz ooceniania i badania
stanu technloznego instalaocji i sieci elelktrycznych

Otrzymujs: -
1. mgr inZ. Tadeusz ZAWILA
2. n/a up. WOJEWOD
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAP-96A-718-5YZ *

Pan Tadeusz Zawita o numerze ewidencyjnym MAP/IE/0561/01

adres zamieszkania ul. Mielniowska 12, 32-020 Wieliczka

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2019-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-12-03 roku przez:

Mirostaw Boryczko, Przewodniczacy Rady Matopolskiej Okregowe;j Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu s
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorgcznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sig z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.
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7. ZALACZNIKI FORMALNO - PRAWNE
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CZESC RYSUNKOWA
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